Bl sAFEROAD

TTMA-200

Innovativ, flexibel och prisvard

Anvandarmanual..........

Kontakt: 0221-297 00 « order@saferoad.se saferoad.se



DRIFT AV TTMA-200

Anvéandningen av Trailer TMA liknar anvandningen av andra slap.
Sarskild uppmarksamhet ska dagnas at féljande punkter:

Varning!
TTMA-200-enheten ar inte utrustad med bromsar. All bromsning ar beroende av dragfordonet.
Darfor ska extra broms- och stoppstracka beaktas vid inbromsning och stopp av dragfordonet.

Varning!
Anvand inte TTMA-200 fér godstransport. Foremal pa slapet kan utgora en fara for fordon som
kolliderar med TTMA-200.

Varning!
Montering av TTMA-200 medfér att dragfordonet far en storre svangradie. Foraren ska vara
medveten om behovet av den storre svdangradien och anpassa kdrningen darefter.

Varning!
Montering av en Trailer TMA paverkar dragfordonets kéregenskaper vid backning. Féraren ska vara
medveten om dessa férandrade kdregenskaper och anpassa kdrningen darefter.

Varning!

Dragfordonet ska vara utrustat med nackstdd och trepunktsbalten for att ge korrekt krockskydd for
forare och passagerare. Anvandaren ska justera nackstodet sa att det ar placerat mot mitten av
huvudet och ska alltid anvanda sakerhetsbalte.

Varning!

Montera inte nagon utrustning pa sldpet eller draganordningen utan uttryckligt godkannande fran
tillverkaren. Kontakta Nordic Traffic Safety GmbH (fér EU och lander utanfor USA/Kanada) eller
Gregory Industries, Inc. (for USA och Kanada) vid fragor om utrustning som ska monteras pa
TTMA-200.

Saferoad Traffic AB
Servicetekniker: +46702692966
Mejl: tb@saferoad.se

Email: service@nts.world Phone: +49-4621-977547
Fax: +49-4621-3014990

E-mail: TTMATechnicalSupport@gregorycorp.com

Phone: (330) 477-4800
Fax: (330) 477-0328
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Denna manual omfattar inte anvandning av tillvalsutrustning sasom pilskyltar, variabla meddelandeskyltar eller
annan godkand utrustning monterad pa draganordningen. Se respektive anvandarmanual som medfoljer dessa
produkter for instruktioner.



FORORD

Tack for att du har kopt Trailer Truck Mounted Attenuator, modell 100 fran Gregory Industries, Inc. (harefter
benamnd TTMA-200). TTMA-200 ar en krockddmpare enligt Test Level 3 (TL-3), konstruerad for anvandning
tillsammans med ett skyddsfordon i bade stationara och rérliga arbetsomraden. Vi ar engagerade i att erbjuda vara
kunder trafiksakerhetsprodukter med basta mojliga prestanda och varde, samt hogsta niva av kundservice. TTMA-
200 ar en av marknadens mest innovativa TMA-16sningar och erbjuder hég prestanda tillsammans med tunga
dragfordon utan att ndgon modifiering av dragfordonet kravs. Den har framgangsrikt klarat samtliga obligatoriska
och frivilliga krocktester enligt MASH 2016 och &r fullt godkédnd fér anvéandning pa National Highway System av
Federal Highway Administration.

Denna manual har utarbetats for att hjdlpa dig med drift, underhall, reparation och steg-fér-steg-montering av
TTMA-200. Las och forstad noggrant rekommendationerna i denna manual innan anvandning eller montering och
forvara den latt tillganglig for framtida referens. Om du har fragor eller kommentarer angdende drift och underhall
av denna produkt ar du valkommen att kontakta oss.

For Sverige

Saferoad Traffic AB
Verkstadsvagen 38
714 36 Kopparberg

Servicetekniker: +46702692966
Mejl: tb@saferoad.se

For EU och lander utanfér USA/Kanada

Nordic Traffic Safety GmbH
Friedrichstr. 112, 24837 Schleswig,
Germany Email: service@nts.world
Phone: +49-4621-977547

Fax: +49-4621-3014990

For USA och Kanada

Gregory Industries, Inc.

4100 13th Street SW, Canton, Ohio

44710 Phone: (330) — 477 - 4800

Fax: (330) — 477 - 0328

E-Mail: TTMATechnicalSupport@gregorycorp.com
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DENNA MANUAL AR INDELAD | FEM AVSNITT

TTMA-konstruktion och huvudkomponenter
Detta avsnitt innehaller en 6versikt 6ver TTMA-200:s konstruktion och huvudkomponenter, inklusive
produktspecifikationer och reservdelsforteckning.

Sa fungerar den
Detta avsnitt beskriver kortfattat de innovativa egenskaperna hos TTMA-200 och hur den absorberar och
avleder energin fran ett pakérande fordon. Beskrivningarna kompletteras med illustrationer.

Riktlinjer for anvandning
Detta avsnitt innehaller riktlinjer fér anvéandning av TTMA-200, sdsom minsta vikt for skyddsfordon,
framrullningsstrackor, anslutningar och andra driftrelaterade fragor.

Riktlinjer for underhall
Detta avsnitt beskriver 6vervdganden och rekommendationer for rutinmassigt underhall av TTMA-200.

Reparation av skadat slap
Detta avsnitt behandlar pakorningar av avvikande fordon samt tillhérande reparation och utbyte av slapets
komponenter.



TTMA-200 KONSTRUKTION OCH HUVUDKOMPONENTER

Allmant

En schematisk bild av TTMA-200 visas i figur 1. TTMA-200:s huvudkomponenter, sdsom de visas i figur 1, ar
foljande:

Komponent Beskrivning

A Kollisionshuvud

B Sprangdorn
Forst

C Orsta

energiabsorberande ror
Slapets A-ram
Axelaggregat
Styrplattor i plast
Andlock
Draganordning

Distans

Stodhjul

Stankskarmsenhet
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Tabell 1 redovisar de tekniska specifikationerna for TTMA-200, inklusive:

e Yttermatt inklusive langd, bredd och maximal hojd till kollisionshuvudets och ljusrampens 6verkant.

* TTMA-200:s kapacitet, inklusive vikt (utan tillvalsutrustning), ungefarlig kultrycksvikt (utan tillvalsutrustning),
minsta vikt for skyddsfordon och hogsta vikt for skyddsfordon. Observera att slapets laga kultryck inte paverkar
dragfordonets lastkapacitet.

e Information om dragkopplingen, inklusive kopplingstyp, kapacitetsklassning (minimum) och monteringshojd.

e Specifikationer for frikopplingsaxel, dackdimension, falgdimension och rekommenderat kallt dacktryck.

e Belysningsstandarder och integrerad ljusramp.

e Konstruktionsinformation inklusive ram, energiabsorberande komponenter, barande delar i kollisionssystemet,
axel och stankskarmar.

o Sdkerhetsprestanda inklusive MASH 2016 obligatoriska tester, MASH 2016 frivilliga tester, skyddsfordonets vikt
och energiabsorberande system.

e Garantivillkor avseende material- och tillverkningsfel.



Tabell 2 innehaller en komponentforteckning med beteckningar och artikelnummer. Anvand dessa artikelnummer
och beteckningar vid bestéllning av reservdelar. Observera att detta inte ar en fullstdndig reservdelslista. For
komplett reservdelslista och prisuppgifter, kontakta tillverkaren, distributoren eller aterférsaljaren av TTMA-200.



. . | DESCRIPTION
TTMA 200 spare part list - EU version e e
2 | Bursting Mandrel
| 2 |FirstTube
K :TrailerFrame
1 | Axle Assembly
4 | Plastic Guide Plates
2 End Caps
1| Hitch Assembly
8 | Spacer
1| Commercial Jack
2 Fender Assembly
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Figur 1. Schematisk 6versikt och komponentlayout for TTMA-200
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TTMA- 200 Reservdelslista

Noedic Troffic Sofely

Reserv- ] Vikt
delar Artikelnummer Beskrivning (kg)
T-200A 302.35.01 Slaghuvud 105,0
T- 2008 30 2.35.02 Sprangdorn 41,0
T- 200C 30 2.35.03 Energiror for forsta steget 53,0
T-200D 302.35.04 A-ram for slapvagn 250,0
T-200E 312.00.44 Axel inklusive kickerarmar 41,0
T-200F 301.30.40 Styrplattor av plast (2 st/forpackning) 0,5
T- 200G 30 2.35.06 Andlock 0,8
T-200HS 312.10.30 Dragkroksforlangningar (standard) 58 cm — 80 cm 42,5
T-200HM 312.10.31 Draékroksférlénéniné M 78 cm — 105 cm 44,0
T-200HL 312.10.32 Dragkroksforlangning L 78 cm — 120 cm 51, 5
T-200XL 312.10.34 Dragkroksférlangning XL (universal) 58 cm — 120 cm 60,0
T-200HB 312.10.39 Specialbultsats for dragkroksférlangningar (14 bultar) 0,3
T-200) 301.30.41 Distansbricka mellan A-ram och sprangror (férpackning med 8 st)] 5,4
T-200K 312.00.02 Domkraftssats (inkl. handhjul) 7,0
T-200L 312.00.01 Stankskarm inkl. faste 4,5
312.00.03 14-tums hjul 8,0
312.20.18 Dragogla 40 mm 10,0
312.20.17 Dragdgla 50 mm 11,2
312.20.28 Dragogla VBG 57,5 mm 19, 2
312.30 .01 Slapvagnsbelysningssats 24 V inkl. kabelharva 10,0
312.30.02 Kabelhdrva for 12/24 volts slapvagnsbelysning 5,0
312.31.01 Slapvagnsbakljus — torarsidan 1,0
312.31.02 Slapvagnsbakljus — passagerarsidan 1.0
T-NHRC - 200 30 2.30.42 Sats: brytbultar, muttrar, brickor och styrplattor av plast 0,9




TABELL 1. TTMA-200 TEKNISKA SPECIFIKATIONER

Slap:
Yttermatt
e Langd inkl. dragforlangning 0ch dragdgla: ... sessessssessenns 7816 mm
©  BrOAO: oot SRRttt 2435 mm
e HOojd (till kollisioNnshuvudets GVEIKANT): ... sessssssesssssssssssssssssssssssssssssssssnsens 790 mm
e HOjd (Lill JUSTAMPENS OVEIKANT): ..ocvverieeiieriesiesesisssse st ssessessssssssssss s ssssss s st s sss st sss st ssnssns 885 mm
e Markfrigang (till kollisionshuvudets UNAErkant): ... sessssssessssnens 330 mm
Kapacitet
o Slapvikt (utan tillvalsutrustning), dragforlanNgNINg S ..o seeeeane 691 kg
o Slapvikt (utan tillvalsutrustning), dragforlangning M: ... esseeeenns 694 kg
o Slapvikt (utan tillvalsutrustning), dragforlanNgniNg L ... sssseseenne 699 kg
e Ungefarligt kultryck (utan tillvalSutrustning): ..o ssssssessssssssssssssssssessssses 75 kg
o Minsta Vikt fOr SKyAASTOrAON: ...t sss e sss st sssse s sssssessssens 4536 kg
e HOgsta vikt fOr skyddSTOrdOn: ...ttt bbb st ssnses Obegransad
Dragogla
e Kapacitetsklassning (MinimumM), D-VArAE: ..........cccverrmrrnreerniinnrrensiennsissssnsssnssssssssssssssssssssssssssssssssssenns 81,25 kN
e Dragoigla 40 MM @i.....eeieeinneenseissssssesssssssssssssssssessssssss st sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesses E24 R55 0254
®  Dragoigla 50 MM @ .....vreeeieriseesesisssessssssssss st s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses E1 R55 2834

e Kulkoppling (endast for transport, far aldrig anvandas vid drift!)

Monteringshojd
o DragfOrlangning S: ...ttt 580-800 mm
o DragfOrlangning M ..t sssse sttt ebs st 780-1050 mm
o DragfOrlangning Li ...t ssse st ssssssss st sss st sss s s 780-1220 mm
Frikopplingsaxel
©  KIGSSNING: ottt sttt 750 kg
®  DACKAIMENSION: .ottt st bs s bbb 185R14C
© KAt AECKENYCK: oottt sttt st b st s bbbttt 350 kPa
Belysning
©  BEIYSNING: oottt Integrerad ljusramp
o BelySNINGSSTANAIA: ...ttt EU-godkand
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Konstruktion

@ RAIML oot Oppen konstruktion
e Samtliga energiabsorberande KOMPONENLET: ... Kraftigt stal
o Samtliga barande delar i KOIlISIONSSYSTEMEL: ... siesessseessesenens Varmforzinkade
O AXEL et Centralt monterad frikopplingsaxel
©  STANKSKEIML oottt Helskarm
Sakerhetsprestanda
o MASH 2076 0bligatoriska tEStEr: ...t sss s ssssesssssessssesesees FHWA-godkand
o MASH 2076 friVilliga tESEI: ..ttt sss st sssesesees FHWA-godkand
e Skyddsfordonets vikt, MASH 2016 Test 3-50 0Ch 3-5T: ..o, Obegrénsad
e Skyddsfordonets vikt, MASH 2016 Test 3-52 0Ch 3-53: ... Obegransad
o Energiabsorberande SYStEML ...t ssssse s ssssssssessanens Rorsprangningsteknik
Garanti
o Garanti mot material- och tillVerkningsfel: ... Tva ar

Tabell 2. Slapkomponenter och reservdelslista

Position Artikelnummer # Antal Beskrivning

TRAILER

Kollisionshuvud
Spréangdorn
Forsta energiabsorberande steg
Slapets A-ram
Axelaggregat
Styrplattor i plast
Andlock
Draganordning
Distans
Stédhjul

A
B
C
D
E
F
G
H
J

K

—_ 00 = N DN A a NN -

11



SA FUNGERAR DEN
Rorsprangningsteknik

TTMA-200 anvander en patenterad rorsprangningsteknik for att absorbera energin fran ett pakérande
fordon.

Grundprincipen ar relativt enkel. Nar ett avsmalnande dorn med fyrkantigt tvarsnitt pressas in i ett
fyrkantigt ror med mindre invandiga dimensioner trycker dornen mot rorets insida. De utatriktade krafterna
koncentrerar spanningarna i hdrnen och skapar en kontrollerad sprickbildning i stalet.

Nér dornen fortsatter framat delas roret upp i fyra platta metallremsor som bdjs utat av dornens
utvidgade del.

Figur 5. Rérsprangningsprocessen

Monteringen av dornen och den faktiska sprangningsprocessen visas i fotografierna i figur 6.

Figur 6. Fotografier som illustrerar rérsprangningsprocessen

Avsmalnande och Dornen spracker det Narbild av dorn och
overdimensionerad dorn inford energiabsorberande roret energiabsorberande ror.
i det energiabsorberande réret. i hdrnen och delar det i fyra

platta metallremsor.
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Rorsprangningsprocessen

Denna rorsprangningsprocess bestar av att roret spricker i hornen och delas upp i fyra platta metallremsor,
vilket darigenom absorberar energin fran det pakérande fordonet. Nivan pa energiabsorptionen kan
regleras genom att anvanda olika rértjocklekar samt genom att spara roret (skara spar i rorets horn) for att
minska den energi som absorberas vid sprickbildningen. Genom att justera energiabsorptionsnivan och
langden pa de energiabsorberande réren kan mangden absorberad energi och fordonets retardation
kontrolleras sa att det pakérande fordonet bromsas in gradvis och pa ett sakert satt.

Rérsprangningstekniken gor det mojligt for TTMA-200 att anvanda sldpets ram som energiabsorberare,
vilket eliminerar behovet av ett separat energiabsorberande material. Detta forenklar konstruktionen och
minskar kostnaden for TTMA-200. Metallremsorna saknar dessutom barande styrka och bojs uppat och bort
fran det pakorande fordonet, vilket eliminerar varje risk for det pakérande fordonet. Vidare forblir
metallremsorna sakert fasta vid den osprangda delen av roret. Darmed finns inga |6sa komponenter som
kan kastas framat och utgora en fara for arbetare och passerande trafik.

Dragkoppling

En annan betydande forbattring inom TMA-séakerhetsteknik ar TTMA-200:s férmaga att rotera. Medan
konkurrerande trailerddampare anvander rotationsbegransningar for att férhindra att ddmparen roterar,
tillater TTMA-200 att slapet roterar for att halla systemet i linje med det pakorande fordonet och maximera
energiabsorptionen. Det dr denna innovativa metod for energihantering som har gjort TTMA-200 till det
enda TMA-system som framgangsrikt klarat de frivilliga offset- och vinkeltesterna enligt MASH 2016 nér det
varit monterat pa ett skyddsfordon som varit sparrat mot framatrorelse.

Den framsta farhagan med att tillata ett slap att rotera ar att det pakorande fordonet skulle kunna skjuta
slapet ur sin bana och traffa skyddsfordonets bakanda direkt. Ett pakorande fordon maste dock glida langs
slapets kollisionsyta for att kunna frigora sig fran slapet.

Den patenterade innovation som eliminerar denna risk ar det satt pa vilket TTMA-200 fangar upp det
pakorande fordonet. TTMA-200:s kollisionsplatta ar konstruerad for att fanga upp fordonets front och lasa
fast slapet mellan det pakorande fordonet och dragfordonet. TTMA-200:s kollisionshuvud, som visas i figur
8, anvander vertikala stalvinklar for att forhindra att pakérande fordon glider horisontellt 1angs slapets
frontyta. Kollisionshuvudet anvander aven stalkanaler med flansarna riktade mot trafiken for att forhindra
vertikal rorelse hos det pakorande fordonets front och darmed eliminera risken for att fordonet dyker under
eller rider éver krockdamparen.

Figur 8. TTMA-200 Kollisionshuvud
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RIKTLINJER FOR ANVANDNING

Inledande installation

TTMA-200 ska levereras fullt monterad. Om det finns problem med det levererade slapet, kontakta
omedelbart Nordic Traffic Safety GmbH.

Det finns tre punkter som kraver er uppmarksamhet innan slapet tas i bruk:

« Kontrollera att inga bultar saknas och att bultarna ar atdragna till angivet atdragningsmoment. Foljande
rekommenderade atdragningsmoment galler for bultar beroende pa bultdimension:

Bolt Size 5/16" 1/2" (M12) 9/16" 5/8"
(M8) (M14) (M16)

Torque (ft-1b) 15 60 85 115
Torque (N-m) 20 81 115 156

« Kontrollera att slapets elkontakt for anslutning till dragfordonet ar korrekt kopplad. Sakerstall att ratt typ
av kontakt anvands och att kontakten ar korrekt kopplad. Kontrollera dven att belysningen fungerar korrekt
innan TTMA-200 tas i drift.

« Kontrollera att dragdglan &r korrekt monterad. P4 grund av de stora variationerna i ramkonstruktioner hos
olika dragfordon finns det ingen enhetlig standardmetod fér montering av dragkopplingsenheten pa
dragfordonets ram. De viktigaste faktorerna vid montering av dragoglan ar infastningens hallfasthet och
monteringshojden.

Dragkopplingsenheten kan svetsas eller bultas fast i dragfordonets ram. Oavsett vilken metod som anvands
for montering eller infastning i dragfordonet ar det avgérande att sakerstalla att infastningens hallfasthet
med god marginal dverstiger dragdglans markta kapacitet. Det d@r anvandarens ansvar att sdkerstilla att
det aktuella dragkopplingssystemet uppfyller dessa hallfasthetskrav.

Det finns olika monteringspositioner fér dragéglan beroende pa dragférlangningens storlek. De nominella
hojderna ar:

Modell S: 58 cm till 80 cm
Modell M: 78 cm till 105 cm
Modell L: 78 cm till 120 cm
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Minsta och hogsta vikt for dragfordon

Den minsta rekommenderade vikten for dragfordonet ar 4 535 kg bruttovikt (GVW). Det finns ingen
angiven hogsta vikt for dragfordonet. Samtliga krocktester med TTMA-200, inklusive de obligatoriska och
frivilliga krocktester som anges i MASH 2016, genomfdrdes med Trailer TMA ansluten till ett dragfordon
som var sparrat mot all framatrorelse.

Anslutning av TTMA-200 till dragfordon

TTMA-200 ansluts till dragfordonet via en dragkoppling med en minsta kapacitet pa 4 600 kg.

Varning!
Kontrollera att dragkopplingen ar korrekt Iast for att undvika att dragdglan och TTMA-200 oavsiktligt
lossnar.

Varning!
Kontrollera att slapets belysning ar ansluten till dragfordonet och fungerar korrekt.

Dragfordonets framrullningsstrackor

En av de viktigaste sdkerhetsaspekterna ar skuggfordonets framrullningsstracka nar det traffas av ett
avvikande fordon. Nar dragfordonet med en ansluten TTMA-200 traffas av ett avvikande fordon kommer
dragfordonet, enligt rorelselagarna, att forflytta sig framat. Det ar darfor viktigt att lamna tillrackligt avstand
mellan dragfordonet och arbetarna, sa att dragfordonets framrullning inte utgor en sakerhetsrisk for
arbetarna inom kollisionsomradet.

Tabell 4 och 5 visar de forvantade framrullningsstrackorna for rullande respektive stillastdende dragfordon
som funktion av kollisionshastighet samt vikterna pa skyddsfordonet och det pakérande fordonet.

Avstandet mellan skyddsfordonet och arbetarna ska 6verstiga framrullningsstrackan under radande
driftférhallanden.

Folj nedanstaende steg for att bestdmma lamplig framrullningsstracka:
1. Beddm typ av arbete (dvs. rorligt eller stationart arbete). Vid rorligt arbete forflyttar sig

dragfordonet med lag hastighet, exempelvis 24 km/h. Vid stationart arbete star skuggfordonet stilla
med parkeringsbromsen ilagd. Anvand tabell 4 f6r rorligt arbete och tabell 5 for stationart arbete.

2. Valj den vikt som bast motsvarar dragfordonets faktiska vikt: 4 536, 6 804, 10 886, 18 144, 27 216
eller 36 287 kg. Observera att skyddsfordonets vikt ska inkludera vikten av utrustning som

transporteras pa fordonet under arbetet samt vikten av TTMA-200.

3. Valj det hastighetsintervall som bast motsvarar den radande trafikhastigheten vid arbetsomradet:
72, 89 eller 105 km/h.
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4. Valj vikten for det pakorande fordon som ska fangas upp: 2 041, 4 536, 6 804 eller 10 886 kg.

5. Valj den forvantade framrullningsstrackan fran den aktuella tabellen.
Exempel: Om du anvéander ett dragfordon med en bruttovikt pa 6 804 kg som ett stillastdende skuggfordon
i ett omrade dar trafikhastigheten ar 72 km/h, och det finns fa eller inga storre lastbilar i trafikflodet, borjar
du med tabell 5, véljer lampliga varden enligt ovan och faststéller att den maximala framrullningsstrackan ar
11 fot. Detta ar det avstand fran dragfordonets front till arbetsomradet som ska tillhandahallas.

Tabell 4. Berdknade framrullningsstrackor for rérligt arbete (24 km/h)

Tabell 4. Beraknade framrullningsstrackor for rorligt arbete (24 km/h)

Drag- Trafikens Vikt pé pakérande fordon
fordonets |hastighet

vikt km/h 2,041]kg 4,536|kg 6,804|kg 10,886 |kg
105 36|m 62|m 80|m 101|m
4,536 kg 89 30|m 48|m 60{m 75[m
72 23|m 36|m 44Im 53|m
105 28|m 49(m 64|m 85|m
6,804 kg 89 24|m 39|m 49|m 64|m
72 20|m 30|m 37Im 46|m
105 22|m 36|m 48/m 66|m
10,886 kg 89 19|m 30[m 38[m 50{m
72 16{m 23|m 29|m 46|m
105 17|m 26|m 34{m 47(m
18,144 kg 89 15|m 22|m 28|m 37|m
72 14{m 19im 23|m 29|m
105 15[m 21Im 26|m 36|m
27,216 kg 89 13|m 18[m 22|m 29[m
72 12[m 16|m 19(m 23|m
105 13|m 18|m 22|m 30|m
36,287 kg 89 12[m 16[m 19[m 25|m
72 12[m 14im 16(m 20|m
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Tabell 5. Berdknade framrullningsstrackor for stationart arbete

Tabell 5. Beraknade framrullningsstréckor for stationart arbete

Drag- Trafike Vikt pa pakorande fordon
fordonets| ns
vikt hastig
het 2,041 |kg 4,536 |kg 6,804 |kg 10,886 | kg
km/h
105 12[{m 31(m 46|m 66|/m
4,536 kg 89 8|m 23|m 33|m 47(m
72 5|m 15({m 22Im 32({m
105 7lm 21m 33Im 51(m
6,804 kg 89 5/m 15({m 23Im 36[m
72 3Im 10|m 16|m 24Im
105 3Im 12|lm 20lm 34Im
10,886 kg 89 2lm 8lm 14{m 24Im
72 2lm 5|m 10|m 16|m
105 2lm 5|m 10|m 20/m
18,144 kg 89 1m 4m 7lm 14lm
72 1m 3lm 5/m 9Im
105 1m 3lm 6/m 12|lm
27,216 kg 89 1m 2lm 4m 8lm
72 1m 2lm 3lm 5lm
105 1m 2lm 4m 8lm
36,287 kg 89 1m 2lm 3lm 5|m
72 1m 1m 2lm 4m




RIKTLINJER FOR UNDERHALL

Korrekt underhall av TTMA-200 ar avgorande for att sakerstalla fortsatt saker drift och en lang livslangd for
enheten. Aven om enheten &r galvaniserad bér TTMA-200:s utsida tvattas regelbundet, sarskilt vid
anvandning under vintern, for att avldgsna salt och andra vagféroreningar. Ramens insida bor ocksa tvattas
arligen. Andlocken (artikel G) kan demonteras fér att mojliggéra skéljning av ramens insida. Férsiktighet ska
iakttas med kablaget till sidomarkeringsljusen under denna process. Observera att alla kritiska delar pa
TTMA-200 ar varmforzinkade och darfor kraver minimalt underhall.

Foljande schema for forebyggande underhall rekommenderas:

Punkt Funktion / Atgard som krévs Fore varje Vecko- 3 man eller 12 man
anvadning vis 5000 km | eller 20.000
km
Belysningssystem Testa att samtliga lampor fungerar.
[ X ]
Dragkoppling Kontrollera kapacitete.n. Verifiera att .
dragdglan ar korrekt inférd och last.
Kontrollera att dornets fastbultar
Fastbultar for inte saknas, dr bojda eller skadade .o
sprangdon samt att de ar atdragna till angivet
atdragningsmoment.
Kontrollera att bultarna &r atdragna och
Axel och att paskjutningsstangerna ar korrekt
Ipaskjutningsstanger med| placerade i 90° vinkel mot axeln sa att
bultférband de aktiverar kollisionshuvudet vid en
kollision. (se figur 11) oo
Dacktryck Stall in till 350 kPa (3,5 bar). oo
Dackens skick Inspektera avseende skérskador, slitage, oo
utbuktningar etc.
. Inspektera avseende sprickor,
Hjul . oo
bucklor, deformation eller
andra tecken pa slitage.
Skarvbultar Kontrollera att skarvbultarna inte
(sammanfogar A-ram saknas, ar bdjda eller skadade samt oo
och rérsprangningssos) att de &r atdragna till angivet
atdragningsmoment.
Hjulmuttrar Dra at till de étdre?gningsmoment .
som anges av tillverkaren.
Hjullager och Inspektera avseende korrosion eller
lagerbanor slitage. Rengér och packa om. oo
Kontrollera avseende sprickor;
Ramsvetsar kontakta omedelbart NTS eller Gregory oo
Industries for instruktioner om sprickor
upptacks.
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Figur 11. Paskjutningsstiangernas inriktning mot kollisionshuvudet
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REPARATION AV SKADAT SLAP

Pakorning av avvikande fordon

TTMA-200 ar konstruerad for att minska kollisionens svarighetsgrad for bade passagerarna i det pakoérande
fordonet och dragfordonet genom att dissipera kollisionsenergin pa ett gradvis och kontrollerat satt. Nar
TTMA-200 traffas av ett avvikande fordon kommer féljande handelseférlopp att intraffa (alla hanvisningar
till komponenter visas i figur 1 och beskrivs i tabell 2):

1. Vid pakorningar med 8 km/h eller lagre, vilka vanligtvis bendmns mindre pakorningar, har
krocktester visat att det normalt inte uppstar nagra skador pa TTMA-200:s energiabsorberande
enhet.

2. Vid pakorningar i hogre hastigheter kommer skjuvbultarna som haller fast dornen (komponent B)
vid de energiabsorberande roren att skjuvas av, vilket frigér dornen sa att den kan réra sig framat.

3. Dornen (komponent B) pressas framat av det pakorande fordonet och kommer i ingrepp med
andarna pa de energiabsorberande réren (komponent C).

4. Nar dornen pressas framat pabdrjas sprangningen av de energiabsorberande réren till fyra
metallremsor enligt figur 12a, vilket darmed absorberar energin fran det pakérande fordonet.

Figur 12a. Sprangning av energiabsorberande ror
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Pakorning av avvikande fordon (forts.)

5.

Det fortsatta handelseférloppet beror pa det pakoérande fordonets hastighet och vikt.

Pakorning i lag hastighet:

Det pakorande fordonet stannar helt innan dornen (komponent B) nar frikopplingsaxeln (komponent E).
Pakorning i medelhég hastighet:

Dornen (komponent B) nar frikopplingsaxeln och skjuvar av bultarna som forbinder axelaggregatet med
det energiabsorberande roret, vilket frigor axeln.

Kollisionshuvudet (komponent A) kommer i kontakt med axelns paskjutningsstanger och for axeln
framat medan sprangningsprocessen fortsatter.

Det pakorande fordonet stannar helt innan dornen nar skarven som férbinder de energiabsorberande
roren med slapets ram (komponent D).

Figur 12b. Skador till foljd av pakorning i medelhég hastighet
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Pakorning av avvikande fordon (forts.)

Pakorning i hog hastighet:

a. Dornen (komponent B) fortsatter forbi skarven som férbinder de energiabsorberande réren (komponent
C) med slapets ram (komponent D). Fordonet stoppas slutligen pa ett sakert satt mot kollisionshuvudet
eller frigor sig fran kollisionshuvudet och sladdar av innan det stannar helt.

Reparation av TTMA-200

For pakorningar som kraver reparation och utbyte av komponenter pa TTMA-200 finns olika
reservdelspaket tillgdngliga. Samtliga reservdelspaket ar anpassade efter omfattningen av de skador som
enheten har fatt. Dessa reservdelspaket levereras med sarskilda instruktioner for reparation av det skadade
slapet. Reservdelspaketen finns tillgdngliga genom Gregory Industries, Inc. eller genom en auktoriserad
distributor i ditt omrade.

For att underlatta var utvardering av TTMA-200:s prestanda i faktisk drift erbjuder vi under en begrénsad tid
en rabatt motsvarande 10 procent pa reservdelspaketen, under forutsattning att fullstandig dokumentation
av handelsen skickas till Nordic Traffic Safety GmbH inom 30 dagar efter handelsen.

Denna dokumentation omfattar en ifylld incidentrapport (tillganglig pa begaran — skicka en foérfragan till
NTS) samt ett eller flera av foljande underlag:

» Fotografier av det skadade sldpet.
« Fotografier av det pakorande fordonet och dragfordonet.
« Polisrapport fran olyckan, om sadan finns tillganglig.

Skadebedomning och reservdelspaket for reparation

Inspektera TTMA-200 for att beddma skadans omfattning och vilka reparationer som krévs. Tack vare
TTMA-200:s enkla konstruktion ar skador pa slapet vanligtvis mycket tydliga. Trots detta ska slapet
inspekteras noggrant for att sikerstilla att det ar i fullgott funktionsdugligt skick innan det ater tas i
drift. Omfattningen av skadorna pa slapet varierar kraftigt beroende pa kollisionens karaktar och
allvarlighetsgrad. Det &r inte mojligt att tacka alla situationer som kan uppsta vid verkliga trafikolyckor.
Instruktionerna presenteras darfor i allméanna termer for féljande skadenivaer pa slapet:

+ Inga synliga skador pa slapet.

« De energiabsorberande roren (komponent C) har sprangts, men axelaggregatet (komponent E) har
inte lossnat.

« De energiabsorberande roren (komponent C) har sprangts och axelaggregatet (komponent E) har
lossnat, men sprangningen har inte natt slapets A-ram (komponent D).

« Sprangningen har natt slapets A-ram.
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Detaljerade beskrivningar av erforderliga reparationer och reservdelar for varje skadeniva presenteras enligt
féljande:

Inga synliga skador pa slapet

« Inspektera skjuvbultarna (komponent A) som haller dornen (komponent B) pa plats tillsammans
med de energiabsorberande réren (komponent C). Om skjuvbultarna ar bojda eller avskjuvade ska
de bytas ut.

» Inspektera slapets belysningssystem avseende skador. Om belysningssystemet endast har mindre
skador, sasom trasigt glas eller glédlampa, reparera de skadade komponenterna. Dessa kan normalt
kdpas hos aterforsaljare av fordonsdelar. Kontrollera att samtliga lampor fungerar korrekt innan
slapet ater tas i drift.

I Part No. Items in Package I

I Shear bolts, nuts, washers and plastic guide plates. I

302.30.42
« Foljande reservdelar kravs vanligtvis for reparation av denna skadeniva pa slapet.

« Byte av skjuvbultar och plaststyrplattor for dornen samt reparation av belysningen kan utforas i falt
av anvandaren utan att distributoren eller tillverkaren behdver involveras.

Axelaggregatet har inte lossnat

« Byt ut de energiabsorberande réren (komponent C) och skjuvbultarna.

« Inspektera slapets belysning avseende skador. Om belysningssystemet endast har mindre skador,
exempelvis ett trasigt glas eller en trasig glédlampa, reparera de skadade komponenterna. Dessa
kan normalt kdpas hos aterforsaljare av fordonsdelar. Kontrollera att samtliga lampor fungerar
korrekt innan slapet ater tas i drift. Om belysningssystemet ar kraftigt skadat och inte langre
fungerar ska hela belysningssystemet bytas ut.

« Inspektera kollisionshuvudet (komponent A) och dornen (komponent B) avseende skador. Vid
denna skadeniva ar det ovanligt att kollisionshuvudet eller dornen skadas i sddan omfattning att de
inte langre ar anvandbara och behdver bytas ut. Kontrollera dnda att kollisionshuvudet och dornen
inte ar kraftigt bdjda och att de ar korrekt inriktade mot de energiabsorberande roren.

+ Inspektera dragdglan och dragkopplingen avseende skador. Vid denna skadeniva ar det ovanligt att
dragoéglan eller dragkopplingen skadas i sddan omfattning att de inte langre ar anvandbara och
behover bytas ut. Kontrollera anda att dragoglan och dragkopplingen inte ar kraftigt béjda och att
de kan kopplas samman pa korrekt satt.



« Foljande reservdelar kravs vanligtvis for reparation av denna skadeniva pa slapet. Det
rekommenderas att sddana reparationer utfors av en tillverkarcertifierad tekniker, antingen hos en
distributor eller hos anvandaren.

Artikelnr Innehall i paketet

302.35.0 Energiabsorberande ror, forsta steg T-200C (2 st)
2

312.31.0 Baklykta for slap, forarsida
1

312.31.0 Baklykta for slap, passagerarsida
2

302.304 Skjuvbultar, muttrar, brickor och styrplattor i plast.
2

Axelaggregatet har lossnat, men ingen skada pa sldpets A-ram

« Byt ut de energiabsorberande réren (komponent C) och skjuvbultarna.

 Inspektera frikopplingsaxeln (komponent E) med avseende pa skador. Byt ut axeln om den ar synligt
b6jd. Om axeln inte ar skadad men paskjutningsstangerna ar bojda, rikta stangerna. Kontrollera att
paskjutningsstangerna ar korrekt fasta vid axeln. Om axeln inte ar skadad men stankskarmarna ar
kraftigt deformerade, byt endast ut stankskarmarna.

 Inspektera slapets belysning med avseende pa skador. Om belysningssystemet endast har mindre
skador, sasom trasigt glas eller glédlampa, reparera de skadade komponenterna. Dessa kan normalt
kdpas hos aterforsaljare av fordonsdelar. Kontrollera att samtliga lampor fungerar korrekt innan
slapet ater tas i drift. Om belysningssystemet ar kraftigt skadat och inte langre fungerar ska hela
belysningssystemet bytas ut.

+ Inspektera kollisionshuvudet (komponent A) och dornen (komponent B) med avseende pa skador.
Vid denna skadeniva ar det ovanligt att kollisionshuvudet eller dornen skadas i sddan omfattning att
de inte langre ar anvandbara och behoéver bytas ut. Kontrollera anda att kollisionshuvudet och
dornen inte ar kraftigt béjda och att de ar korrekt inriktade mot de energiabsorberande roren.

+ Inspektera dragdglan och dragkopplingen med avseende pa skador. Vid denna skadeniva ar det
ovanligt att dragdglan eller dragkopplingen skadas i sadan omfattning att de inte langre ar
anvandbara och behover bytas ut. Kontrollera anda att dragoglan och dragkopplingen inte ar
kraftigt bojda och att de kan kopplas samman pa korrekt satt.
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« Foljande reservdelar kravs vanligtvis for reparation av denna skadeniva. Det rekommenderas att
sadana reparationer utfors av en tillverkarcertifierad tekniker, antingen hos en distributor eller hos

anvandaren.

Artikelnr. Innehall i paketet

302.35.02

Energiabsorberande ror, forsta steg T-200C (2 st)

312.31.01

Baklykta for slap, forarsida

312.31.02

Baklykta for slap, passagerarsida

302.30.42

Skjuvbultar, muttrar, brickor och styrplattor i plast

312.00.44

Axel inklusive paskjutningsarmar T-200E

312.00.01

Stankskarmssats inklusive stankskarmsfasten T-200L (2 st)

Sprangningen nar sliapets A-ram

Vid denna hoga skadeniva rekommenderas det inte att reparera slapet. Det rekommenderas att anvandaren
Overvager att kdpa ett nytt slap. For det forsta kommer kostnaden for reservdelarna att narma sig
kostnaden for ett nytt slap. For det andra kommer omfattande monteringsarbete att krévas, vilket kan
medféra svarigheter for personer som inte ar val fértrogna med slapets konstruktion.

Teknisk assistans

Om du har nagra fragor betraffande dessa inspektioner och bedémningen av skador pa slapet eller vilka
reservdelar som krévs for reparation, vanligen kontakta:

Saferoad Traffic AB

Servicetekniker: +46702692966

Mejl: tb@saferoad.se

Nordic Traffic Safety GmbH

Friedrichstr. 112, 24837 Schleswig, Tyskland

E-post: service@nts.world
Telefon: +49-4621-977547
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